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前言

　　为从根本上解决铁路供需矛盾，国家制定了铁路中长期规划以及“十一五”铁路建设发展规划。
规划以“新建线路”、“客运分离”、“线路改造”为主体思想，提出将铁路营运里程从2005年的7
万km提高到2010年的9万km，在2010年达到10万km；将全国铁路网的复线率和电气化率在2010年提高
至45％，2020年提高至50％；2010年前新建7 000 km客运专线，2020年前建成12 000 km客运专线，实现
主干线的客货分离。
国家计划于2006～2010年间投入1.25万亿元进行铁路基本建设，这个数字是之前5年实际投资额的4倍。
当前，为应对国际金融危机，国家提出了4万亿投资拉动内需的应急措施，其中国务院批复的铁路投
资额已经达到2万亿元，在建项目的投资规模超过了1.2万亿。
面对如此巨大的铁路工程投资，其投资决策、管理、建设、运营维护的重要意义可想而知。
因此，如何提高铁路工程投资估算、造价计算的准确性和投资控制的效率以及投资的经济效益和社会
效益，让公众放心，让人民满意，是摆在铁路工程投资决策和管理部门、设计单位、建设单位和运营
维护单位面前一个亟待解决的首要问题。
　　本书是作者结合多年国内外科研、教学研究成果和概预算投标报价编制实践经验，以及新的《铁
路基本建设工程设计概（预）算编制办法》，在《工程造价计算原理》和国家自然科学基金研究成果
《政府投资项目全面投资控制理论和方法研究》两本专著基础上编写而成的。
　　本书试图从铁路工程投资决策管理部门（业主）和设计建设单位（承包商）两个角度，阐释铁路
工程全生命周期造价计算与控制科学原理和方法，为读者科学决策、科学控制解疑释惑，提供帮助。
铁路工程投资决策管理部门（业主）的投资管理控制核心是优化控制，降低铁路全生命工程造价，选
取最优铁路工程投资设计方案，提高铁路工程建设效率和运营的经济效益及社会效益。
为达到这个目的，本书从三个方面提供了科学的决策依据和支持：①科学准确的数据挖掘、定额和标
准是投资科学计算及控制的基础，已完工程投资数据挖掘信息库、工程造价指数、投资估算及概预算
指标、概预算定额的建立、制定和完善，是造价计算和控制是否成功的灵魂和关键所在。
②科学的预测方法是造价计算和控制是否成功的保障。
本书对投资估算、设计概算、标底的编制计算原理和方法从现实和前沿理论发展方面进行了详尽阐述
和案例解释，力图使读者在充分把握现实计算方法的基础上，对理论的前沿发展有所认识和前瞻。
③有效的控制方法是提高铁路工程投资经济社会效益的法宝。
本书从铁路工程全生命周期的各个阶段为读者提供了全生命周期造价（WLC）、物流集成化（ILS）
、已获价值理论（EVM）。
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内容概要

《铁路全生命周期造价计算与控制原理》共分五篇二十三章。
第一篇工程造价计算基本原理共三章，主要介绍国内和国际工程造价计算惯例，国内外工程造价的基
本构成和基本计算原理。
第二篇铁路工程全过程造价计算依据共六章，主要介绍铁路工程施工定额，预算定额，概算定额与概
算指标，估算指标、造价指数和企业定额的区别、联系、制定及使用方法，以及铁路工程量计量规则
。
第三篇铁路工程造价计算原理共八章，主要介绍全过程造价内容，定额单价法、投资（预）估算、设
计概（预）算、工程量清单报价计算原理，施工预算、竣工决算及后评价编制原理，以及全过程造价
电算化原理、铁路运输成本组成及计算原理，并结合大量案例加以阐明。
第四篇铁路工程全生命周期造价控制原理共四章，主要介绍了工程建设前期、工程交易期、工程实施
期、工程运营期成本控制原理。
第五篇铁路全生命周期造价理论发展共二章，主要介绍国内外铁路全生命周期造价计算与控制理论发
展。
　　《铁路全生命周期造价计算与控制原理》为普通高等教育“十一五”国家级规划教材，是高等院
校工程管理、工程造价、投资经济、土木工程、建筑工程、企业管理、交通工程、道路、桥梁、经济
、管理等专业本科、研究生教材，也可供相关技术人员参考。
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章节摘录

　　确定一个物品是否是固定资产，要看它是否在生产过程中长期发挥作用，是否保持原来的实物形
态。
如工厂生产的待售机床或机械，它还不是固定资产，因为它还没有被销售到生产企业中去，并作为劳
动资料在生产过程中发挥作用。
只有它被销售到生产企业中去并作为劳动资料再生产过程中发挥作用时，它才算固定资产。
同时财政部现行规定，一般情况下：①使用年限在一年及以上，②单位价值在2000元（铁路工程规定
）及以上，同时具备这两条限量的物品才算固定资产；否则列为低值易耗品。
　　固定资产的形成过程，是在许多物质生产部门共同参与下完成的。
例如构成铁路资产的物质要素（如机车、设备、建筑材料等），必须经过购置并把它从生产地点运到
施工地点；必须经过建设者们把原材料加工并建造出桥梁、隧道、房屋及站场设备；必须把机器设备
进行安装，通过这一系列的劳动才能形成生产能力，把它们变为固定资产。
通常所说的投资建设就是这种购置、建造过程。
所形成的固定资产，就是投资建设的成果。
　　固定资产在长期的生产过程中是不断变动的。
一方面要不断购置、建造新的固定资产，另一方面有一些固定资产因磨损陈旧而报废。
固定资产的这种连续不断的“新陈代谢”过程，就是固定资产的再生产过程。
固定资产的再生产分为简单再生产和扩大再生产，以新的固定资产替换旧的报废的固定资产，如替换
后的规模依然维持原来状况不变的，称为固定资产的简单再生产，它是对已报废的固定资产的实物补
偿，以维持原来的生产能力。
如和过去相比新建和购置了更多的固定资产，因而扩大了固定资产的规模，形成新增生产能力时，则
称为固定资产的扩大再生产。
通常所说的投资建设，就是指固定资产的扩大再生产。
但是在特殊情况下，由于自然灾害、战争等原因使原有固定资产全部或部分损毁，以后又按原来的规
模重新恢复起来的建设项目，虽属固定资产的简单再生产，但是其资金来源于国民收入积累基金时，
因而这种恢复项目也属投资建设。
非生产领域的固定资产的简单再生产，其资金来源于国民收入积累基金时，也属于投资建设范畴内。
　　生产性固定资产的简单再生产，其资金来源于固定资产基本折旧基金。
虽然利用折旧基金也能在一定程度上新添一些固定资产，实现扩大再生产，但其资金来源性质不属于
国民收入积累基金，所以它不算投资建设范畴。
　　二、投资建设项目组成　　投资建设项目由单项工程、单位工程、分部工程、分项工程（工序）
和子目组成。
　　所谓建设项目，是指在一个总体设计或初步设计范围内，由一个或若干个单项工程所组成，经济
上实行统一核算，行政上实行统一管理的投资建设单位。
一般以一个企业、事业单位或者以一个独立工程作为建设项目。
例如：一个工厂、一所学校、一条新线、独立大桥、独立枢纽的建设等。
凡是不属于一个总体设计，经济上分别核算，工艺流程没有直接关联的几个独立工程，应分别列几个
建设项目，不能合并在一起作为一个建设项目。
　　⋯⋯
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