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内容概要

　　本书结合郑西高速铁路湿陷性黄土地基路基设计，论述高速铁路路基非埋式桩板结构的设计理论
、方法，及其在设计、科学试验中的应用。
主要内容包括：路基桩板结构选型与设计理论、路基桩板结构优化设计与分析、路基桩板结构室内模
型试验研究、路基桩板结构现场实测研究、路基桩板结构激振试验研究、路基桩板结构行车试验等，
是对非埋式桩板结构进行系统总结和介绍的工程专业书籍。

　　本书可供铁路科研、设计、施工等相关人员学习参考，也可供有关院校作为教学参考书。
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章节摘录

　　路基刚度较小时变形较大，这会影响列车速度的提高，但刚度太大时，振动加剧，会恶化轨道结
构的受力条件和行车的舒适性。
因此，对于路基而言，既要提供一个坚实的轨道基础以减小变形，保障线路的平顺性；同时又要具有
均匀、适宜的弹性以降低系统的动力作用。
　　（2）稳固、耐久、少维修　　路基的耐久性主要指长期承载特性，也是疲劳特性。
一方面要满足服务年限的要求，不出现结构破坏；另一方面要满足维修周期的要求，即在一个维修周
期内，它的疲劳塑性变形的累积不超限。
对无砟轨道的要求更加严格，它的全部工后沉降不得超限，从而促使无砟轨道在设计和施工过程中有
许多新概念和新方法产生。
　　（3）高度的平顺性　　不仅要求静态条件下平顺，而且还要求动态条件下平顺。
路基几何尺寸的不平顺，自然会引起轨道的几何不平顺。
路基刚度的不平顺则会给轨道造成动态不平顺。
研究表明，由刚度变化引起的列车振动与速度的平方成正比。
列车速度越高，刚度变化越剧烈，引起列车振动越强烈。
所以，要求路基在线路纵向做到刚度均匀、变化缓慢，刚度突变是不允许的。
　　1.2.2 高速铁路路基沉降控制标准　　控制沉降变形是路基设计的关键。
高速列车安全稳定的运行要求线路提供一个高平顺、均匀和稳定的轨下基础，而由散体材料组成的路
基是整个线路结构中最薄弱、最不稳定的环节，是轨道变形的主要来源。
日本及欧洲国家的高速线路，通过采用高标准、高费用的强化线路结构和高质量的养护维修技术弥补
了这方面的不足。
　　沉降变形控制问题相当复杂，是一个世界性的难题。
随着我国高速铁路大规模建设的开展，路基沉降变形控制问题越来越引起建设者的重视，路基的沉降
变形标准也经历了认识、实践、再认识的发展历程，沉降控制标准逐渐提高。
满足高速铁路的轨道平顺性除要求路基刚度均匀过渡外，严格控制路基的工后沉降和不均匀沉降也是
必不可少的环节。
从概念上来看，不均匀沉降、均匀沉降则包含在工后沉降中，路基设计、施工的目的就是要最大限度
地减小工后沉降、消除不均匀沉降。
　　⋯⋯
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