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内容概要

　　《高速铁路岗位培训教材：动车组列控车载信号设备维修岗位》是根据《动车组列控车载信号设
备维修岗位培训规范》编写的。
全书共十章，内容包括理论知识和实作技能两大类。
理论知识主要内容为：安全知识、专业知识、相关知识；实作技能主要内容为：基本技能和专业技能
，包括：动车组列控车载信号设备安装与调试，动车组列控车载信号设备检测，动车组列控车载信号
设备数据分析，列车运行监控装置（LKJ）数据换装，动车组列控车载信号设备参数设置，动车组列
控车载信号设备故障分析及处理等专业技能知识。

　　《高速铁路岗位培训教材：动车组列控车载信号设备维修岗位》适用于对动车组列控车载信号设
备维修岗前资格性培训和岗位适应性培训，可作为高速铁路职工岗位培训教材，也可供动车组列控车
载信号设备维修岗位人员和运用管理人员学习，对各类职业院校相关师生学习也有重要的参考价值。
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书籍目录

理论知识
　第一章 安全知识
　　第一节 行车安全
　　第二节 电气化安全
　　第三节 劳动安全
　　复习题
　第二章 专业知识
　　第一节 列车运行控制系统(GTCS)基本知识
　　第二节 列控设备动态监测分析系统(DMS)基本知识
　　第三节 列车运行监控装置(LKJ)基本知识
　　第四节 CTCS-2级列车运行控制系统基本知识
　　第五节 CTCS-3级列车运行控制系统基本知识
　　复习题
　第三章 相关知识
　　第一节 高速铁路信号规章制度
　　第二节 行车设备
　　复习题
实作技能
　第四章 基本技能
　　第一节 专用工具仪表的使用
　　第二节 电气及电路图识读
　　第三节 计算机及网络设备的操作
　　复习题
　　第一节 列车运行监控装置(LKJ)安装与调试
　　第二节 CTCS-2级列控车载设备安装与调试
　　第三节 CTCS-3级列控车载设备安装与调试
　　复习题
　第五章 动车组列控车载信号设备安装与调试
　第六章 动车组列控车
　　第一节 列车运行监控装置(LKJ)检测
　　第二节 CTCS-2级列控车载设备检测
　　第三节 CTCS-3级列控车载设备检测
　　复习题
　第七章 动车组列控车载信号设备数据分析
　　第一节 列车运行监控装置(LKJ)数据分析
　　第二节 CTCS-2级列控车载设备数据分析
　　第三节 CTCS-3级列控车载设备数据分析
　　复习题
　第八章 列车运行监控装置（LKJ）数据换装
　　复习题
　第九章 动车组列控车载信号设备参数设置
　　第一节 CTCS-2级列控车载设备参数设置
　　第二节 CTCS-3级列控车载设备参数设置
　　复习题
　第十章 动车组列控车载信号设备故障分析及处理
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　　第一节 列车运行监控装置(LKJ)故障分析及处理
　　第二节 CTCS-2级列控车载设备故障分析及处理．
　　第三节 CTCS-3级列控车载设备故障分析及处理
　　复习题
　附录
　　动车组列控车载信号设备维修岗位技能实训设备
　　配置标准建议表
　　参考文献
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章节摘录

　　沿列车运行线路里程坐标，将运行在各处的计算所得限速值连接，可以形成连续曲线。
通常，把监控装置计算所得限速值称为监控装置控制模式限速值（或简称为模式限速值、计算限速值
）；把沿线路里程坐标连成的监控装置计算所得限速值曲线称为监控装置控制模式限速曲线（简称模
式曲线）。
模式曲线分两类，一类是依据线路设施条件和机车车辆构造条件确定的限速值形成的模式曲线，其在
一定区域内是固定不变的，如图2-4中机车所处的机车信号显示绿灯（L）的区域，称为固定模式曲线
；另一类是根据前方指令目标处的速度控制值的要求，模式限速值沿线路里程坐标形成渐变下降的曲
线，如图2-4中机车所处的机车信号显示黄灯（U）或红／黄灯（H/U）的区域，称为降速模式曲线。
　　（三）速度控制模式　　模式限速值和模式曲线是监控装置各控制指令速度值形成的基础。
　　对于固定模式曲线，LKJ2000型监控装置依据线路的曲线和坡道、桥梁、隧道、道岔等的固定限速
要求以及机车车辆的构造限速要求，直接形成模式曲线。
　　对于降速模式曲线，监控装置每个瞬间总是根据前方指令目标处的速度控制值的要求，分别按照
常用制动作用方式数学模型和紧急制动作用方式数学模型计算取得两个限速值。
一般把按照常用制动作用方式数学模型计算取得限速值形成的限速曲线作为模式曲线，而对于机车没
有电控常用制动机构的，则把按照紧急制动作用方式数学模型计算取得限速值形成的限速曲线作为模
式曲线。
不论哪种作为模式曲线，监控装置的常用制动控制指令速度值和紧急制动控制指令速度值均分别直接
取自常用制动数学模型计算限速值和紧急制动数学模型计算限速值。
　　除了常用制动和紧急制动两种监控功能的执行手段外，监控装置还设置了报警和切除牵引（俗称
卸载）控制指令输出信号，以便在常用或紧急制动执行之前，提醒乘务员操纵减速或通过切除机车动
力实施惰性运行减速，减少制动排风。
此外，在监控装置实施常用制动并达到减速要求后，设有允许缓解的提示功能。
　　列车运行监控装置对机车制动控制说明：　　报警：当列车速度超过报警速度时，显示器发出语
音报警。
　　卸载：当列车速度超过允许值时，装置切除机车牵引电流（即将牵引力减为零，但电制动工况时
不切除）。
　　常用制动：当卸载不能使列车减速，此时由监控装置发出指令使列车实施常用制动使列车减速。
常用制动后，当列车速度低于规定的安全速度时，允许司机缓解。
　　紧急制动：在使用常用制动时不能使列车减速至允许的限速值时，监控装置发出指令实施紧急制
动，使列车立即停车。
紧急制动不允许司机缓解，当列车速度为0km/h时，自动缓解。
　　系统故障：当系统中A、B机同时故障时，显示器发出故障报警。
要求司机在3min内关断主机电源，否则实施紧急制动。
　　⋯⋯
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