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内容概要

　　本书围绕电动汽车用电源系统的要求和设计，系统介绍了电源系统各方面的构成、功能与设计以
及国内外的最新研究和生产成果。
本书力求达到基本概念清楚、思路清晰、内容全面、易于理解。
新能源汽车属于国家中长期发展规划中重点支持和发展的产业。
动力电源系统是电动汽车的"心脏"，其发展直接影响到电动汽车的产业化进程。

　　本书对从事电动汽车、动力电池以及动力电池管理系统的研究、开发和生产人员具有较高的参考
价值，也可作为高等院校相关专业教师和学生的参考书。
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章节摘录

　　二、表征动力电池性能的参数　　电池的品种很多，性能各有特点。
作为表征电池性能的参数，应包括电性能、机械性能、贮存性能、密封性能以及几何形状等。
电池的电性能主要包括电池的充放电电压、内阻、容量、比特性及寿命。
贮存性能主要包括贮存寿命、自放电等。
　　1.电池的电压　　电池两极之间的电位差，称为电池的电压。
　　电池电压的常用名称有理论电压、开路电压、放电电压、标称电压、终止电压、初始电压、平均
电压、负载电压或工作电压等。
在定义和数值上有较大差异。
　　开路电压：电池开路时，正负极之间的电位差，开路电压受电池SOC影响。
　　理论电压：即电池的电动势，电池正极理论电动势与负极理论电动势之差。
　　负载电压：指电池输出电流时两极间的电位差，负载电压或称为放电电压或工作电压。
在电池开始放电的初始瞬间达到稳定时刻的负载电压，称为初始电压，有时也称为负载启动电压。
　　标称电压：有时也称为公称电压，用来鉴别电池类型的适当的电压近似值。
或者说，在规定条件下电池工作的标准电压。
常用铅酸电池的标称电压为2.0V，Ni/MH、Ni／Cd电池的标称电压为1.2V，磷酸铁锂锂离子电池的标
称电压为3.2V，锰酸锂和钴酸锂电池及三元材料锂离子电池的标称电压为3.6V。
　　终止电压：通常指放电终止电压，即认为电池放电终止时的规定电压。
放电电流、环境温度等影响放电的终止电压，低于此电压电池就会出现过放电。
　　2.电池的容量　　电池在一定放电条件下所能给出的电量，称为电池的容量。
电池容量常以符号C来表示，最常用的单位为安培·小时，简称安·时，符号为A·h。
　　电池的容量可分为理论容量、标称容量和额定容量，实际应用中，也提出了实际容量的概念。
　　理论容量是指活性物质全部参加成流反应所给出的电量。
理论容量是计算值而不是实验值。
在实际的电池中，放出容量只是理论容量的一部分。
电池的容量受到两电极容量的限制，是由其中容量较小的电极容量所控制。
如镍氢电池和锂离子电池中，电池的容量受正极容量限制。
　　额定容量是指在规定条件下，电池所能提供的电量。
额定容量的数值是由生产厂标明的，是一种在规定条件下的保证容量或法定容量。
当电池达不到额定容量时，可以认为是不合格产品，应由生产厂家更换或赔偿。
额定容量可视为法定容量，是生产厂商对用户的保证容量值。
额定容量的测试条件如充电方法、放电电流、测试环境温度、终止电压等受到严格限制。
　　标称容量或公称容量，只是用来鉴别电池适当的近似的容量。
因此，标称容量只标明了电池的容量范围的一般值，而没有标明电池容量的确切值。
这是因为放电容量受到放电条件的限制。
　　实际容量就是电池在实际负载条件下所能放出的电量。
　　⋯⋯
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