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内容概要

　　本书从柴油乘用车及大型柴油商用车辆的典型电子控制系统入手，介绍了柴油机电控系统的组成
、工作过程及在使用维修中必要的传感器知识。
详尽介绍了捷达、宝来、长城等常见电控柴油车辆及玉柴、杭柴等大型电控柴油机的结构特点及常用
维修方法。
最后介绍了各种电控柴油机车辆常见的故障案例并对其故障现象、判断方法及诊断思路进行较细致的
论述。
本书理论与实际密切结合，对维修实践有重要意义，可作为指导柴油机汽车一线维修人员实际工作的
参考书，也可以作为汽车检测与维修专业的高职及本科学生的学习参考书。
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章节摘录

版权页：   插图：   二、电控单元功能介绍 （1）启动控制：对于一台发动机，为确保启动的可靠性和
启动烟度排放要求，喷油定时和启动扭矩必须根据以下方式设定：喷油定时=f（转速，喷油量，冷却
液温度），启动扭矩=f（转速，冷却液温度，启动时间），启动控制功能一直处于激活状态直到发动
机转速超过启动结束转速，进入到怠速控制，只有到这个时候，驾驶员才能对发动机进行操作。
启动停止转速由冷却液温度和大气压力决定。
 （2）低怠速控制：当发动机进入到怠速控制阶段，怠速控制器起作用，控制发动机的运转。
怠速控制器是一个纯PID控制器，由该控制器保持发动机怠速转速为一个常数。
怠速转速与冷却液温度相关，例如：在发动机温度低时的怠速转速比温度高时的转速要高。
此外，如果油门踏板出现故障，怠速转速将提高，以保持一个驾驶者可将车辆开到维修站的最低转速
。
 （3）驾驶性控制 ①扭矩控制：当采用扭矩控制时，来自油门踏板的值被解释为：根据当时发动机的
转速，驾驶者对车轮输出扭矩的期望值。
期望扭矩=f（油门踏板位置值，发动机转速）该控制方式类似于两极式的机械调速器。
 ②速度控制：当速度控制起作用时，来自油门踏板的值被解释为：驾驶者对转速的期望值，并且运行
于某一设定的调速率下。
转速的期望值一厂（油门踏板的值）该控制方式类似于全程式的机械调速器。
 （4）扭矩限制：发动机发出的最大扭矩可用以下方式进行限制。
 ①烟度限制：最大扭矩的限制与吸入的空气量有关，空气压力和空气温度这两个参数决定进气量。
由进气量限制最大扭矩，防止发动机冒黑烟。
 ②发动机保护：不管在什么状态下，一旦冷却液温度超出上限，最大扭矩必须作相应的减小，以防止
发动机过热。
 ③应急扭矩限制：当电控单元诊断出电控系统有严重故障时，发动机将降低最大扭矩，迫使驾驶员去
维修站修正错误。
以下的错误类型可能导致该功能发生：油门踏板传感器故障，转速信号故障，电磁阀驱动故障。
 （5）喷油定时调整：喷油定时的调整是为了满足排放法规和燃油经济性的需要，同时还要兼顾到冷
启动和低噪声。
喷油定时的调整与发动机性能和附加修正有关。
喷油定时=f（转速，喷油量，冷却温度，进气压力，大气压力）。
 （6）燃油温度补偿：随着温度的升高，发动机性能下降。
原因是：燃油密度下降和黏度的下降，喷油泵的泄漏量增加。
通过测量的燃油温度和相应的调整控制补偿来平衡温度对喷油量的影响。
 （7）各缸均匀性：各缸均匀性功能是用于由于喷油泵的制造公差而引起的燃油喷射量不同而进行的
补偿。
 （8）冷启动辅助控制：在低温环境下，为提高发动机的冷启动性能，电控单元会根据当前发动机的
温度来决定是否需要进气预热以及预热时间长短，这是通过对进气预热继电器的进行控制实现的。
 （9）发动机保护功能：用于在某些极限条件下对发动机进行保护。
如冷却液温度太高、机油压力太低等工况下，就要降低发动机功率，甚至使发动机停机，已达到保护
发动机的目的。
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