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前言

　　20世纪90年代以来，伴随着电子技术的飞速进步，世界汽车工业的发展进入了一个崭新的时代。
以电子计算机为控制核心的电子控制技术在汽车各系统中推广应用的速度越来越快，各种控制理论的
研究异常活跃，新型控制方式和系统不断涌现，人们长期关注的汽车安全、环保、舒适等诸多性能得
到了迅速提高。
未来可以实现全方位自动控制的车辆技术已经初见雏形。
　　历经数十年的发展，围绕着发动机、底盘和车身等方面展开的现代汽车电子控制技术已经取得了
令人瞩目的技术成就。
许多电子控制系统已经逐渐由选装设备发展成为了车辆的标准装备。
琳琅满目的新型选装系统为汽车使用者提供了更加丰富的选择空间。
轿车、客车和载货汽车上出现了越来越多富有个性的技术装备。
可以预见，现代车辆技术必定会在不远的将来进入电子控制的新时代。
　　由于电子控制技术的广泛应用，使得汽车性能有了大幅度提高，同时，以传统结构为基础的汽车
构造产生了极大的变化。
作为汽车重要组成部分的底盘技术也不例外，正发生着巨大的变革。
不断追求车辆高速、安全、舒适和环保的目标，对传统汽车底盘系统也提出了新的挑战。
在此背景下，欧美日各大汽车公司加快了新产品研究的步伐，四轮驱动、驱动防滑和差速控制等技术
日臻成熟，自动变速和ABS技术得到快速普及，主动、半主动悬架和四轮转向技术的运用，以及自动
驾驶技术的研究使得传统汽车底盘技术发生了根本性的变化，随之而来的汽车底盘结构也早已今非昔
比，新的技术和系统结构正以前所未有的速度展现在世人面前。
　　跨入21世纪后，轿车进入中国家庭的步伐明显加快，汽车工业面临持续高速发展的历史机遇，这
必将加速中国汽车工业技术水平与世界发达国家的接轨。
国内诸多地方政府部门和企业决策部门都以电子控制的车辆技术作为主要的开发内容之一，投入了大
量的人力物力进行技术攻关，并在许多方面已经取得了一些阶段性成果。
但是尽管如此，我们与国际先进的汽车制造业水平相比较，仍然存在明显的差距，尤其表现在自主的
产品开发能力上。
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内容概要

　　《现代汽车底盘构造》系统地介绍了现代汽车底盘技术，通过对底盘各系统装置的分析，详尽地
阐述了汽车底盘各部分的作用、技术要求、工作原理、构造特点和现代新型控制技术。
《现代汽车底盘构造》既可作为从事与汽车产业相关的各类工程管理人员和工程技术人员了解现代汽
车技术的参考书，也可作为大专院校汽车工程、汽车运用工程、内燃机工程、交通运输工程等专业的
教材使用。
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章节摘录

　　3.1变速器概述　　当今汽车仍广泛采用活塞式内燃机作为动力源，这种内燃机用于汽车有以下的
欠缺：发动机输出转速太高、转矩低，无法满足汽车相对车速较低、转矩高的要求；同时，其转矩和
转速变化范围较小，难以适应汽车车速和牵引力大范围变化的实际需要。
为了解决这些问题，在汽车传动系中设置了变速器。
　　汽车用变速器通常应具有以下作用：　　（1）能按需要改变传动比，达到“减速、增矩”的目
的，同时扩大汽车驱动轮转矩和转速的变化范围。
　　（2）在发动机不改变旋向的前提下，能完成汽车反向行驶，实现倒车。
　　（3）能中断发动机与驱动轮之间的动力联系，满足发动机起动、怠速运转和变速器换档等工况
需要。
　　为此，发动机一般都设有倒车档、空档和若干个前进档。
任何车用变速器均由用于改变速比的变速传动机构和用以实现换档操作的操纵机构组成。
当车辆有额外动力输出要求的时候，还可以加装专门的动力输出装置。
　　车用变速器有多种型式。
若按传动比变化方式不同，变速器可分为有级式、无级式和综合式三种。
其中以有级式变速器应用最普遍。
它以若干组齿轮搭配传动，提供相应具有固定比值的传动比。
无级变速器则是以电力、液力或机械的方式，在一定的传动比范围内实现按无限多级速比的变化。
综合式变速器是指将无级和有级变速机构组合而成的变速器，其传动比可在最大值与最小值之间的几
个间断的范围内实现无级变化。
　　在有级变速器中，有轴线固定的普通多轴式变速器和轴线旋转的行星齿轮式变速器之分。
一般说来，轿车和轻、中型载货汽车变速器具有3～5个前进档和一个倒档。
重型载货汽车则可采用变速器组合的方式将档数增多到8～12个。
通常所说的变速器档数是指变速器前进档数目。
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