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内容概要

　　《船舶与海洋工程：船舶设计的经验与创新》分为综述、优秀船型、专题论述、新船型和新技术
开发四个部分，既有最新的研究成果介绍和技术应用概述，又有理论研究和设计案例，回顾了上海“
京荣船舶”十年来的科技成果，展望了其未来发展。
《船舶与海洋工程：船舶设计的经验与创新》适合相关专业的高等院校师生阅读，也可供船舶设计人
员参考。
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作者简介

　　陈章义，男，研究员（教授级高级工程师），1962年9月毕业于上海交通大学船舶设计与制造专业
，长期从事船舶设计研究工作和组织领导工作，担任过20余艘各型船舶的主任设计师或项目负责人，
获部级科技进步二等奖1项、三等奖2项，上海市科技大会奖1项，在各类刊物上发表论文18篇。
1992年起享受国务院“国家有贡献科技人员政府特殊津贴”，1995年获部级劳动模范称号。
历任上海船舶设计研究院室主任、处长、副总工程师。
2000年创办上海京荣船舶设计有限公司，现任公司总经理。
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综述“京荣船舶”设计的数量和质量船舶设计中开发与创新的几点思考优秀船型27 000DWT成品油／
化学品船总体设计特点23 000DWT江海联运散货船设计概要7 060 kW多用途海洋拖船设计简介12
000DWT石油沥青船船体设计350客位双体豪华游览船总体和结构设计简介万吨级过驳平台设计介绍浮
船坞12 700DWT成品油／化学品船概要介绍专题论述液货船尾部装卸系统技术特点中小型集装箱船设
计探讨2型化学品船2G舱型适装环氧丙烷的安全性分析船到船驳运操作及其对设计的若干要求自升式
起重平台在位分析双壳散货船船型开发阶段的谷物稳性快速估算研究浅谈有限元法总纵强度计算与传
统总纵强度计算区别驾驶室侧斜前端壁前倾后外形要素的数学计算编制“应急拖带程序手册”的基本
要点甲板污液舱罐体及鞍座的有限元分析中小型化学品船结构设计及布置特点内河3 000 t不锈钢化学
品／成品油船结构设计特点浅谈锚设备布置7 060 kW多用途拖船的舵系设计6 500DWT油／化学品船轮
机设计概述4 300DWT液态硫磺船液货区域管系设计特点船舶电气设计中照明系统的探讨27 000DWT成
品油／化学品船液货系统设计简介720TEU集装箱船结构设计简介船用上形材的剖面要素计算--介绍一
种图谱计算和实用近似公式油船管节点坡口设计与制造浅议防火控制图设绘要点燃油舱保护计算数据
分析船舶压载水处理系统选型研究浅谈液货船的惰性气体及其装置浅谈机舱细水雾灭火系统浮船坞电
气系统设计的一些探讨磁罗经在船舶上的安装新船型和新技术开发液货船的无泵舱设计的创新能效设
计指数( EEDI)对造船的影响海洋油田修井作业船的方案设计概述36 000DWT双舷侧散货船设计特点对
浅吃水海上风电安装船设计的几点看法船舶交流电力推进及其系统设计原则中小型液化气运输船设计
中几个问题的讨论23.9 mX18 m近海拼装自升式工程平台的设计研究
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章节摘录

　　船舶桩腿的数目与安全性、升降操作和造价有关。
三桩腿和四桩腿最为常见。
从减少钢料重量和升降装置的数量、降低造价而言，三腿最为理想。
但腿数越少，则要求每一根桩腿的升举能力越大，使得升降装置的设计与制造更加困难。
在预压时或风暴中，若三腿有一腿突然发生下陷，船舶将随之倾斜，造成升降装置、桩腿、船舶主体
的损坏。
所以在选择桩腿数量时要权衡多方面因素。
桩腿间的纵向和横向距离越大，船舶的抗倾稳性越好。
三桩腿通常船艏两侧各布置一个，船艉布置一个。
四桩腿通常布置在船艏、艉两侧的四个角。
　　2.2采用动力定位系统的船舶　　2.2.1主要特点此类船舶外观与钻井船类似，通过动力定位系统使
其保持固定位置。
其优点是移动灵活、适应水深大、自持能力强。
当前此类船舶的作业水深最大可达3000m。
随着现代船舶大型化的发展趋势，其可以提供越来越多的服务，例如水下管线建造和维护、饱和潜水
和ROV作业等。
　　该类船舶一般有单体船型和双体船型两种。
图1和图2分别是某国外公司正在服役的两种船型的示意。
相对于单体船，双体船船宽较大，水线面小，具有稳性好、航速快、耐波性能优良、机动性能好等优
点，并且由于甲板面积大，可布置大型修井设备，因此其工作水深一般比单体船要深。
其缺点是船体结构强度要求高、抗沉性差，一旦一侧破损很容易产生很大的横倾。
由于双体船的推进系统、辅机、设备系统、仪器等各方面都比单体船复杂、技术要求高、数量多，因
此双体船的造价比较高。
　　以下本文对方案设计技术要点的介绍主要针对单体船型而言。
　　2.2.2总布置　　基于单体船的修井作业船一般设有一层连续干舷甲板，船艏设艏楼和多层甲板室
，用于起居处所和工作舱室。
艏部设直升机平台。
主船体为双壳双底，满足燃油舱双壳保护。
船舯布置工作月池，修井架设在月池上方，月池附近布置修井用泥浆舱和泥浆泵舱。
为了减小船舶纵摇、振动对井架的影响，月池和修井架尽量布置在船舶重心附近。
如船舶具有饱和潜水功能，还需设置潜水月池，用于释放潜水钟，附近需留有饱和潜水配套装置的作
业面积。
工作月池和潜水月池均为双壳结构，双壳部分用作隔离空舱以降低因波浪运动产生的冲击。
　　⋯⋯
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