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内容概要

　　自1978年改革开放以来，中国已经成为世界上经济发展最快的国家之一。
在此过程中，除市场取向的经济体制转型对经济增长的促进作用外，基础设施投资与经济增长的关系
，一直是令人瞩目的领域。
《公共基础设施投资与长期经济增长》以我国经济增长中基础设施投资政策实践反映的问题为背景，
着重对基础设施投资在经济增长中的作用机制进行了研究。
　　1.研究分析了基础设施投资流量对经济增长的作用机制。
运用乘数理论和投入产出模型分析了投资支出的变化对总产出变化的投资乘数和不同部门的投资支出
对相关产业产出的拉动作用。
在此基础上，对中国1998年以来实施积极财政政策的效果进行了实证分析，阐明了运用基础设施投资
支出流量拉动经济增长的逆周期性质，提出需求拉动是在特定条件下运用的短期政策。
　　2.研究分析了基础设施资本存量对经济增长的作用机制。
分别建立了包含外生投资形成和内生投资形成的有一定拥挤性的基础设施资本存量的经济动态增长模
型，分析了基础设施资本存量及其拥挤程度对企业的边际产生率和对长期增长率的作用机制；分析了
通过征税进行基础设施投资对长期增长率的作用机制，进而对在不同拥挤程度的基础设施情况下最优
财政政策进行了分析，并就基础设施及其拥挤性对经济的稳定性和动态转移过程的影响进行了分析。
结合中国1998年以来实施积极财政政策增加的基础设施资本存量对经济增长的贡献进行了实证分析。
理论和实证分析都表明，基础设施资本存量对经济增长具有正效应，可以提高长期经济增长率。
　　3.研究分析了基础设施资本存量在区域经济增长中的作用和机制。
分别建立了包含由外生投资形成和内生投资形成的两地区共同使用的基础设施资本存量的动态增长模
型。
通过理论模型分析了基础设施资本存量对两个地区增长率的作用机制，并分析了支持欠发达地区发展
的财政政策。
本书的理论分析表明，两地区共同使用的基础设施资本存量可以同时提高两地区的长期增长率；在一
国比较同质的经济条件下，欠发达地区在使用基础设施过程中可以获得较高的比较效益；从发达地区
征税用于两地区共同使用的基础设施建设，可以在不影响发达地区使用基础设施资本的情况下，促进
欠发达地区对发达地区的赶超。
本书还对此作了实证性的引证。
　　在理论分析的基础上，提出了继续加大基础设施领域的投资，加强基础设施资本存量的维护，深
化政府投融资管理体制改革方面的政策分析。
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章节摘录

　　能源、交通和通讯等，供给能力还不平稳。
发电装机总量1997年达到2.5亿千瓦，但人均装机只有0.2千瓦，不及发展中国家的平均水平；平均每平
方公里国土面积拥有的公路不到0.12公里，扣除山地面积后只达到0.18公里，即使东南沿海公路密度最
大的地区，也仅0.3公里，还不及印度全国平均0.5公里的水平。
1997年的全国121万公里公路总里程中，国道主干线仅10万公里，高速公路不足5000公里（目前已超
过1万公里）。
在国道上，车速平均仅40公里／小时，大大低于汽车行驶的经济车速。
在铁路方面，京沪、京广、哈大、京沈、陇海五大干线运力仍然紧张。
在民航方面，大、中型机场候机楼接纳能力还相当落后，按照年吞吐旅客人数与候机楼面积比应当
为100:1的合理标准衡量，全国32个干线机场中有22个机场未达标，其中北京首都机场、广州白云机场
和成都双流机场分别是229：1、400：1和259：1。
　　从水利设施、城市基础设施的状况看，发展的任务还相当重。
北方地区严重缺水的局面未得到改观；南方主要河流、湖泊的防洪标准有的还未超过20年一遇的标准
。
全国水土流失面积179万平方公里，年土壤流失总量50亿吨，1/3的水库还在“带病服役”，城市基础
设施建设仍然滞后。
全国666个城市中，供水能力不足的城市有330个，其中严重缺水的城市60个，几乎都是大中城市。
城市道路发展速度慢于车流增加速度，车均拥有的道路面积到1997年比“七五”末期下降了30%，城
市公交车从20世纪70年代的平均时速30公里下降到1997年的12公里。
城市的垃圾、污水处理欠账严重，流经城市的河流全部遭到污染，无一条河流达到三类水标准，这种
状况还降低了另一类基础设施的供给能力。
　　⋯⋯
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