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内容概要

　　《石油高等院校特色教材：海洋石油平台设计》详细讲述了各类海洋石油平台的应用范围及优缺
点，以及风、浪、流、冰、地震等荷载及使用荷载的概念和相关计算；重点讲述了导管架平台和移动
式平台，包括坐底式平台、自升式平台、半潜式平台的设计、结构特点及有关技术参数的选择与计算
。
　　《石油高等院校特色教材：海洋石油平台设计》可作为高等院校船舶与海洋工程专业及相关专业
的教材或参考书，并可供从事海洋石油平台设计、制造领域的科技人员学习和参考。
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章节摘录

版权页：   插图：   受弯构件（或结构）的刚度用挠度衡量，结构振动用自振周期（或频率）衡量，轴
向受力杆件的刚度用长细比控制。
关于挠度和自振周期的规定可参照我国钢结构设计规范或其他有关规范的规定。
 第二节 圆管构件的强度计算 强度计算是以屈服点作为极限值，根据规范要求确定容许应力。
结构物体中任一点的计算应力不得超过容许应力。
当结构的计算应力低于容许应力时，结构就始终处于弹性范围内工作，认为结构是安全的。
 导管架的构件主要包括腿柱和支撑，这些构件由钢管组成。
圆管构件按其受力性质可分为轴向受力构件、受弯构件和偏心受力构件，以及同时承受外水压力及受
扭的构件等。
 结构设计时按不同类型的构件分别进行计算，然后再设计构件之间的连接。
在进行圆管构件的强度计算之前，先介绍钢材的强度破坏准则。
 一、强度破坏准则 1.钢材单向受拉的主要性能 钢材单向受拉时，在达到比例极限σp前，钢材的工作
是弹性的。
达到比例极限后，出现了少量屈服变形一直到屈服点σs。
随后出现一段纯塑性变形，称为屈服或流动。
以后钢材强度有所提高，称为钢材的强化阶段直至破坏，这时的塑性变形很大。
破坏时的伸长率表示了钢材的塑性大小。
钢材受压和受剪时的应力应变关系与受拉情况相似。
 从钢材的拉伸试验曲线可以得出以下的重要结论： （1）屈服点σs是钢材的强度指标，这时应力不增
加而应变却继续增加，将产生很大的塑性变形，使结构失去承载能力。
 （2）钢材可认为是理想的弹塑性体，这是因为比例极限σp与屈服点σp十分接近，在工程计算中可
近似地将钢的弹性工作阶段提高到屈服点，即假定钢材在其应力到达屈服点前为弹性体，而在屈服点
后为完全塑性体。
 （3）极限强度σb与σs的差值是钢材的强度储备。
应力先超过屈服台阶，进入强化阶段，最终达到极限强度σh被拉断。
由于塑性变形比弹性变形大得多，结构早已失去承载能力，因此极限强度不能作为计算的依据，只能
当作一种强度储备。
 2.钢材的破坏形式 钢材的破坏有两种性质完全不同的形式，即塑性破坏和脆性破坏。
塑性破坏是由于变形过大，超过构件材料可能的应变能力而产生的，应力达到抗拉强度σp后才发生
。
在塑性破坏前，由于有较大的塑性变形发生，且变形持续时间较长，容易被发现而采取补救措施。
脆性破坏的特点是破坏前的变形很小，甚至没有塑性变形。
发生脆断时的应力常小于屈服点，裂缝开展速度极快，因为脆性破坏前没有任何预兆，无法及时察觉
予以补救，所以比塑性破坏更危险。

Page 4



第一图书网, tushu007.com
<<海洋石油平台设计>>

编辑推荐

《石油高等院校特色教材:海洋石油平台设计》可作为高等院校船舶与海洋工程专业及相关专业的教材
或参考书，并可供从事海洋石油平台设计、制造领域的科技人员学习和参考。
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