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前言

　　在中国南方，行路较难，行路较贵。
20世纪80年代中期，广东省首创“贷款修路、收费还债”的融资模式，加快发展交通运输业，基本消
灭了渡口，基本实现了地级以上市通高速公路，基本解决了行路难的问题。
但是，由于路桥收费站过多过密，路桥运营效率较低，进入21世纪以来，修路难、行路贵的问题凸显
，原有的融资模式显得落后，其缺陷严重影响了交通运输业的新发展。
为破解这一难题，周高雄进行了大胆的探索。
　　周高雄从事财政、金融管理工作20多年，对财政金融“两张皮”、未能互补互动、未能充分发挥
社会主义制度优越性的状况早存改革创新之心。
他从路桥资产证券化融资人手，寻找用未来钱办未来事、用众人钱办众人事的新路径。
　　在中国，资产证券化融资还有很大的局限性，其试验也是局部的。
《路桥资产证券化》将一省经营性路桥资产作为基础资产进行证券化融资，在我国尚属首创，由此推
动在一省范围内撤销全部路桥收费站更是利国利民的大善举。
本书既有扎实的理论研究为基础，也有缜密可行的融资方案及路线图设计，具有重大的理论价值与现
实意义。
以通俗易懂的语言将艰涩的资本市场理论大众化，以流畅的语言表达改革创新的激情，是本书的又一
特色。
谨以此序推荐给广大的经济工作者、经济研究及教学人士。
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内容概要

改革开放以来，我国经济持续较快发展、人民群众生活水平不断提高，对路桥产品的需求逐年增加。
“十一五”时期，全国高速公路平均每年新增近5000公里，预计“十二五”时期，平均每年新增6000
公里，按平均每公里造价3500万元计算，每年新增此项投资高达2100亿元。
如何运用先进的融资工具，动员更多的资金支持路桥建设，成为本书的研究动机。

2008年爆发的国际金融危机，让人们更加深刻地认识到传统的经济发展模式越来越没有出路，只有转
变经济发展方式才能实现真正意义的经济复苏和科学发展。
与此相适应，传统的生产性服务方式也要转变，才能更好地支持经济发展方式的转变。
其中，生产性服务的融资创新势在必行。

资产证券化是当代世界金融最重大的创新之一，日益显示其强大的优势及生命力。
路桥资产证券化在中国也进行了局部尝试，取得了一定的经验。

早在20世纪80年代就在全国率先进行“贷款修路，收费还．债”改革的广东省，率先遇到了改革试验
的困惑：路桥使用效率不高，但路桥寿命较短；使用者付出的费用很大，但还贷的计划屡屡不能实现
；路桥的需求越来越大，但修建路桥的资金供给不足。

本书以产权学、金融学理论为基础，以分析金融创新发展与经济健康发展的互动作用为切人点，剖析
路桥收费站过多过密、通行费用过重对路桥使用者的损害，车辆使用者超载通行对路桥资产拥有者的
侵害问题，剖析现行路桥资产管理体制的缺陷与传统融资方式的缺陷，提出在一省范围内进行路桥资
产证券化融资的新思想及对策，创新了路桥资产证券化融资的方式方法，支持以路桥资产证券化替代
路桥收费，进而提出在一省范围内创新路桥建设融资机制，撤销全部路桥收费站的积极措施。
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章节摘录

　　撤销路桥收费站是解决民生热点问题的最重要、最有效的举措，行之则有大利，阻之则有大害。
根据广东省人民政府的工作安排，在2010年首先撤销31个二级公路收费站，包括惠州市的独石、龙新
、石洲、东江、麻陂、马星、横沥、淡水、平陵、东坑站，汕尾市的海丰、陆丰、望洋、汕尾站，江
门市的开平塔山、台山公益、荷塘站，阳江市的尖山站，湛江市的湖光、青平站，茂名市的石湾、南
郊站，肇庆市的长塘、春水、坳仔、金鸡站，清远市的山塘、大站、永安站，云浮市的永安、平罗、
三家店、都城站；在2011年，全省实现联网收费的基础上，撤销珠江三角洲地区所有收费站。
本书建议：在2012年，在全省范围内撤销全部收费站。
　　在全省范围内撤销路桥收费站，对“收费还贷”影响很大，必须找到一个更为科学的融资方案来
替代。
　　路桥资产证券化融资行动是路桥管理文化的大创新，是人类文明进步的新表现，因而可以替代设
站收费行为。
　　路桥资产证券化融资行动的理论依据源于“人性善”的理念，它将购买了路桥资产证券化产品的
路桥使用者当作投资建设者放在路桥资产拥有者的同一群体之中。
这种路桥使用者更加关注路桥资产的质量与寿命，更加关注路桥资产的运营效率，因而不会再采取对
路桥的恶意损害行为。
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