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内容概要

汽车是改变世界的机器，汽车工业是对人类工业文明发展进程影响最大的产业之一。
在汽车工业的发展中，技术的作用至关重要。
 内容主要包括商用车系列车型总体设计，制动篇，和转向篇。
讨论了上到如何发展我们产品研发的思想认识层面的问题，下至商用车系列车型后桥轮距设计问题，
自然地浑然一体。
     本书作者黄松和徐满年同志是长期工作在汽车设计开发一线领域的资深专家，主持了众多车型的开
发工作，不仅见证了东风成长的历程，也在长期的设计开发实践中积累了丰富的经验。
《汽车之感悟》是两位作者集数十年之工作经验而成的，是两位作者对在工作中遇到的具体问题和在
具体问题背后所隐藏着的深层次问题不懈思索而成的。
本书讨论了上到如何发展我们产品研的思想认识层面的问题，下至商用车系列车型后桥轮距设计问题
，自然地浑然一体，十分难得。
这说明两位作者多年来一直在为“出产品、出人才、出思想”而努力着。
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作者简介

　　黄松，1978年8月毕业于武汉工学院。
毕业后，一直在东风汽车公司从事产品研发工作，曾任东风汽车公司专务副总经理、东风汽车公司产
品总设计师、东风汽车公司科技部部长，现为东风汽车公司顾问。

　　取得的主要成果有：东风EQ1141G载货汽车开发、东风EQ1118系列载货汽车开发、东风EQ2102越
野汽车开发、东风猛士EQ2050高机动轻型越野汽车开发等，其中获省部级以上科技进步奖六项。
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章节摘录

　　第1章 商用车系列车型总体设计　　§1-6 电控发动机的应用　　电控发动机与传统的非电控发动
机相比较，突出的优点是可以满足高排放标准的要求。
除此之外，电控发动机利用ECU优化发动机的供油量，从而可适当提高发动机动力或提高发动机的经
济性，可见电控发动机的应用除满足高排放法规标准要求之外，还有以下应用。
　　应用1：在保证与传统非电控发动机动力指标相同的情况下，可适当减小发动机的排量，即减轻
发动机的质量。
　　应用2：发动机排量不变，提高整车动力性。
　　应用3：发动机排量不变，最大扭矩及最大功率指标也不变，而是利用电控发动机的特点，提高
发动机中低速区的动力，达到减少整车对变速器挡位数的要求，缩短变速器的轴向尺寸和减轻变速器
的成本及质量。
对于大于发动机最大扭矩点转速的高转速区，则是利用电控发动机的特点来提高燃油经济性指标。
建议此种应用可在4×2式基本型商用车上考虑。
　　下面再以额定总重为9.86t的“高速、经济”型动力方案为例，阐述关于提高发动机中低速区的动
力，可减少整车对变速器挡位数要求的原理。
对应用电控发动机提高发动机中、低速动力，可减少整车对变速器挡位数的要求说明如下。
　　⋯⋯

Page 5



第一图书网, tushu007.com
<<汽车之感悟2>>

版权说明

本站所提供下载的PDF图书仅提供预览和简介，请支持正版图书。

更多资源请访问:http://www.tushu007.com

Page 6


