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内容概要

　　《汽车维修技能培训一本通：汽车维修初级技能钣金篇》共分六章，从汽车车身结构和汽车钣金
常用材料讲起，图文并茂地介绍了车身构造、钣金识图以及钣金工具和工艺，重点讲述了汽车钣金件
的手工成形工艺和焊接工艺、车辆碰撞损伤的诊断、汽车钣金件的矫正和车身矫正等问题，简单易学
，通俗易懂，对现代汽车维修工和技术人员有很大的益处。
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章节摘录

　　铝合金既保持纯铝质量轻，外表美观、耐腐蚀、弹塑性好、易于加工成形等优点，同时，强度又
有了显著提高。
铝合金按其成分和生产工艺不同，可分为形变铝合金和铸造铝合金两大类。
前者是以板材、管材等形式供应的铝合金，有良好的弹塑性，适于压力加工成形；后者是用来制作铸
件的铝合金，它具有良好的铸造性能，但弹塑性差，不能进行压力加工，适于直接铸造成形。
铝合金板属形变铝合金，可用于制作饰条、车身外表覆盖件、行李箱盖板等。
　　铝及铝合金的焊接性较差，焊接必须先除去焊接处的氧化膜并使用专用的铝焊剂。
　　二、钣金常用非金属材料　　汽车厂常用的非金属材料很多，钣金维修作业中接触较多的非金属
材料有塑料、玻璃钢、橡胶、玻璃等。
　　1.塑料　　为实现车身轻量化并节约燃油，提高汽车安全性和舒适性，近年来，汽车上越来越多
的零部件用塑料制造，如仪表板、装饰板、转盘等。
塑料在轿车上的应用。
　　塑料具有质量轻，耐蚀性好，减振，减摩，强度较高，绝缘性佳，复杂形状能一次成形等优点；
但耐热性较差，易燃烧。
　　塑料种类繁多，按其受热时的性能不同，在汽车上使用的塑料可分为两大类：热塑性塑料和热固
性塑料。
　　（1）热塑性塑料 这类塑料具有能反复加热软化或熔化，制成一定形状的产品而其基本性能保持
不变的特点。
其成形工艺简单，但耐热性较差，最高使用温度一般不超过120℃，否则将软化变形。
此类产品破损时可在塑料焊机上焊接修补。
常用的有聚乙烯、聚丙烯、ABS、有机玻璃等。
　　（2）热固性塑料 这类塑料在加热状态时会发生化学反应，硬化后得到永久形状。
产品破损时不能采用焊接的方法修复。
一般用化学粘结剂粘合。
此类塑料有酚醛、有机硅、不饱和树脂等。
目前，不饱和树脂常用玻璃纤维进行增强固化后制作车身构件。
环氧树脂玻璃钢和聚酯树脂玻璃钢是制造全塑车身最有代表性的材料。
聚合反应可使树脂转变成为固态。
如果在聚合过程中与起增强作用的多层玻璃布结合，便获得了很好的适合于制造车身壳体的聚酯树脂
材料。
用于制作玻璃布的玻璃纤维丝的直径为0.025mm，并均匀分布于不同方向，这可以确保聚酯树脂产品
具有均匀的强度和良好的力学性能。
一般，抗拉强度在246MPa以上，抗弯强度在392MPa以上。
这种聚酯分层塑料就是人们常说的玻璃钢（Glass ReinforcedPlastics），简称GRD。
　　玻璃钢车身的基本制作工艺是：当模型准备好以后，用刷子或喷枪在它的上面涂抹一层液态聚酯
树脂和硬化剂，然后覆以玻璃纤维或玻璃布，利用相应设备对玻璃纤维或玻璃布加压。
　　这种程序需重复若干次，直到用这种方法制取的玻璃钢达到所需的厚度为止。
玻璃钢自行固化后，再从模型上取下进行边角修整，这相当于金属车身壳体的一整套部件或焊接组合
构件。
　　用玻璃钢制作的轿车车身壳体，有时只分为上下两个部分。
如尺寸较大的车身壳体，要按车顶、车身侧体、后壁等分成六大板块。
　　2.橡胶　　橡胶是高弹塑性的高分子化合物，在很宽的温度（-50～-150℃）范围内，能保持良好
的弹塑性，具有一定的强度，不透气、不透水，耐磨、绝缘、吸振。
缺点是易老化，易燃烧，耐油性差等。
　　橡胶按其来源不同，分为天然橡胶和合成橡胶，二者性能相近。
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天然橡胶是从橡胶树等植物中采集的一种高弹塑性物质，经特定工艺加工而成。
合成橡胶是从石油、天然气等原料中提炼而成的，用来代替天然橡胶。
橡胶广泛用于制造轮胎、密封制品、电绝缘材料、胶管等。
　　3.玻璃　　玻璃通常具有透明、硬而脆、隔音等特性，有艺术装饰作用和较好的化学稳定性。
特制玻璃还具有隔热、防爆、防辐射等特殊功能。
　　汽车上大量使用玻璃，能使驾驶员有更好的能见度，视野开阔。
汽车玻璃主要集中在前风窗、侧窗、车门窗及后窗上。
现代汽车上使用的玻璃都是钢化玻璃和夹层玻璃。
　　（1）钢化玻璃 通过淬火（钢化处理）可以使普通硅酸盐玻璃质地变得非常坚固。
这种钢化玻璃是通过加热使之达到软化程度时（一般为600℃左右），向玻璃两面急速吹送冷风，通过
急冷进行所谓“风淬”处理而得到的。
玻璃表面冷硬后形成的压应力，是使强度得到提高的机理。
钢化玻璃的强度和耐冲击能力要比普通玻璃高3～5倍。
一旦受到碰撞损伤，就会瞬时变成带钝边的小碎块，不会给人员造成更大伤害。
　　然而，这个特点也有不好的一面，重度撞击使玻璃微粒的平衡一旦破坏，就立即成为碎末状态，
如图所示。
所以，这种全钢化玻璃不适合镶装在前风窗上。
　　将玻璃部分淬火形成的半（局部）钢化玻璃，是指在驾驶员的主视线范围内不做淬火处理，其余
部分则与全钢化玻璃相同；钢化与非钢化部分有逐渐的过渡。
　　（2）夹层玻璃 夹层玻璃是针对淬火玻璃存在的不完善之处而产生的，它是迄今为止最适合于前
风窗的安全玻璃。
用两块或三块薄玻璃板，中间夹入聚丙烯酸甲脂或聚乙酸脂透明薄膜，使两层或三层玻璃粘接成为一
体，形成夹层式安全玻璃。
由于夹层玻璃中间的透明胶层能与玻璃取得一样的曲率，故透明度并不受夹胶层的影响。
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编辑推荐

　　《汽车维修技能培训一本通：汽车维修初级技能钣金篇》结构与组织上与学生的认知过程和规律
相匹配，符合职业教育中汽车专业学生的心理特征和学习基础；在教材中基础理论综合化，根据“必
需，够用为度”的原则，降低难度，浅化理论；删繁就简，削枝强干。
技术性内容理论与实践一体化，讲练结合，师生互动，手脑并用，强调知识技能的体验与养成，学习
过程的探究和合作。
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