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前言

人类进入的2l世纪，将是一个清洁、环保、科学技术迅猛发展的新时代。
为满足法规要求的尾气排放标准，未来汽车均采用电控燃油喷射技术，广泛安装催化转化器，其中柴
油车还要安装颗粒物过滤器。
汽车技术的进步，对车用润滑油脂发展提出了新的要求。
高档润滑油需求量增加，质量级别不断提高。
为了防止催化转化器催化剂中毒，润滑油必须低磷、低硫、低灰分。
随着发动机功率的不断提高，燃料经济性将促使润滑油不断升级换代，环境友好的要求将推动润滑油
更加清洁。
顺应世界潮流，开发新一代节能、低排放、无污染、长寿命的产品，将成为我国润滑油脂发展的方向
。
中国汽车工业协会发布数据显示，2008年国内汽车产量为934．51万辆。
2008年，摩托车全行业完成摩托车产量2750．11万辆，已连续多年居世界第一。
国家对铁路的投资和改造规模，也进一步加大，如铁路已经进行了第六次大提速，而城市地铁、轻轨
等现代化交通设施，也在快速的建设之中。
船舶工业近年来也得到迅速发展，我国已成为世界主要的造船大国之一。
在过去几年内，国外发生了许多石油公司重组和兼并，如埃克森-美孚；Equilon（美国壳牌与德士古
石油）；Pennzoil／Quaker State；Fuchs／DEA；T0tal／／Fian／ELF等。
国内也是如此，中国石化和中国石油两大石油公司，也通过整合分别成立了自己的专业润滑油公司。
在世界添加剂供应商中主要公司减为4个，他们是润英联（百润敏与壳牌添加剂合并）、路博润（1999
年收购了Adibis）、乙基公司（收购了德士古及阿莫科的添加剂部）、雪佛龙的oronite。
世界汽车工业界也在寻求联盟以分享技术进步从而降低成本。
主要的汽车原厂商合并的例子如奔驰一克莱斯勒、大众一希特一斯科达、宝马一陆福、福特一沃尔沃
及雷诺一尼桑。
这对于提供更好质量的汽车及润滑油是有利的。
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内容概要

本书概括反映了21世纪初期国内外车辆和船舶润滑油脂应用技术的最新状况。
其内容包括汽车、铁路机车车辆、摩托车、船舶等交通运输工具的构造和润滑条件，以及所涉及的各
种润滑剂的分类、性能、选用和润滑管理等方面的知识。
本书可供从事车辆和船舶制造的相关技术人员、润滑油脂的生产和销售人员以及车船的维护保养人员
参考使用。
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Page 4



第一图书网, tushu007.com
<<车辆与船舶润滑油脂应用技术>>

章节摘录

插图：2）排量活塞在气缸内作往复运动，气缸内的容积不断变化。
当活塞位于上止点位置时，活塞顶部与气缸盖内表面所形成的空间称为燃烧室。
这个空间容积称为燃烧室容积。
活塞从上止点移动到下止点所通过的空间容积称为气缸排量，如果发动机有若干个气缸，所有气缸工
作容积之和称为发动机排量。
当活塞在下止点位置时，活塞顶上部的全部气缸容积称为气缸总容积。
3）压缩比气缸总容积与燃烧室容积的比值称为压缩比。
压缩比表示了活塞从下止点移动到上止点时，气体在气缸内被压缩的程度。
压缩比越大，气体在气缸内受压缩的程度越大，压缩终点气体的压力和温度越高，功率越大，但压缩
比太高容易出现爆震。
压缩比是发动机的一个重要结构参数。
由于燃料性质不同，不同类型的发动机对压缩比有不同的要求。
柴油机要求较大的压缩比，一般在12-29之间，而汽油机的压缩比较小，在6～11之间。
选用高标号的汽油可以部分地提高压缩比。
4）空燃比表示空气和燃料的混合比。
空燃比是发动机运转时的一个重要参数，它对尾气排放、发动机的动力性和经济性都有很大的影响。
理论空燃比：即将燃料完全燃烧所需要的最少空气量和燃料量之比。
燃料的组成成分对理论空燃比的影响不大，汽油的理论空燃比大体约为14．8，也就是说，燃烧1g汽油
需要14．8g的空气。
一般常说的汽油机混合气过浓过稀，其标准就是理论空燃比。
空燃比小于理论空燃比时，混合气中的汽油含量高，称作过浓；空燃比大于理论空燃比时，混合气中
的空气含量高，称为过稀。
混合气略微过浓时，即空燃比为13．5～14时汽油的燃烧最好，火焰温度也最高。
因为燃料多一些可使空气中的氧气全部燃烧。
而从经济性的角度来讲，混合气稀一些时，即空燃比为16时油耗最小。
因为这时空气较多，燃料可以充分燃烧。
从发动机功率上讲，混合气较浓时，火焰温度高，燃烧速度快，当空燃比界于12～13之间时，发动机
功率最大。
5）涡轮增压器发动机是靠燃料在气缸内燃烧作功来产生功率的，输入的燃料量受到吸入气缸内空气
量的限制，所产生的功率也会受到限制，如果发动机的运行性能已处于最佳状态，再增加输出功率只
能通过压缩更多的空气进入气缸来增加燃料量，提高燃烧作功能力。
在目前的技术条件下，涡轮增压器是唯一能使发动机在工作效率不变的情况下增加输出功率的机械装
置。
涡轮增压器是由涡轮室和增压器组成的机器，涡轮室进气口与排气歧管相连，排气口接在排气管上；
增压器进气口与空气滤清器管道相连，排气口接在进气歧管上。
涡轮和叶轮分别装在涡轮室和增压器内，二者同轴刚性联接。
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《车辆与船舶润滑油脂应用技术》：润滑油品开发与应用丛书
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