
第一图书网, tushu007.com
<<高速动车组总体及转向架>>

图书基本信息

书名：<<高速动车组总体及转向架>>

13位ISBN编号：9787811049107

10位ISBN编号：7811049104

出版时间：2008-6

出版时间：西南交大

作者：王伯铭 编

页数：468

字数：744000

版权说明：本站所提供下载的PDF图书仅提供预览和简介，请支持正版图书。

更多资源请访问：http://www.tushu007.com

Page 1



第一图书网, tushu007.com
<<高速动车组总体及转向架>>

内容概要

作者在广泛收集国内外有关高速动车组技术资料和对实际机型的考察、调研的基础上，经过消化吸收
和系统归纳整理，结合本科教学特点，编写了《高速动车组总体及转向架》一书。
    本书从高速动车组的发展概况出发，简要叙述了动车组的基本组成，主要技术参数和黏着问题，结
合我国引进并合作生产的三种时速为200KM的动车组（CRH1\CRH2\和CRH5）的特点，重点论述了动
车组转向架的详细构造和工作原理，并对动车组的车体结构和车端连接装置进行了详细阐述。
作者通过总结多年教学实践经验，结合本科教特点，创造性地绘制了大量形象生动的工作原理图，使
本书图文并茂，生动易读。
     本书作为大学本科教材，一方面能满足大学本科教学的需要，另一方面也可作为从事直通车组设计
、制造、运用和维修的广大科技人员的参考书。
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章节摘录

　　第3章　转向架　　3.1　概述　　转向架是机车车辆最重要的组成部件之一，其结构是否合理直
接影响机车车辆的运行品质、动力性能和行车安全。
　　高速列车在全世界各地的疾速奔驰，现代城轨车辆的飞速发展，无一不与转向架技术的进步发展
息息相关。
可以毫不夸张地说，转向架技术是“靠轮轨接触驱动运行的现代机车车辆”得以生存发展的核心技术
之一。
　　由于各国铁路发展历史和背景的不同，以及技术条件上的差异，致使各国研制的高速转向架结构
类型也相差较多。
然而在设计原则上的共识和实践经验却导致高速转向架形式上的众多相同之处，如采用空气弹簧悬挂
系统、无磨耗轴箱弹性定位、盘形制动为主的复合制动系统，等等。
　　根据国外高速转向架的设计经验，建议采用以下设计原则：　　（1）采用高柔性的弹簧悬挂系
统，以获得良好的振动性能。
这种高柔性空气弹簧在速度300km／h以下能表现出其优越性。
　　（2）采用高强度、轻量化的转向架结构，以降低轮轨间动力作用。
　　（3）采用能有效地抑制转向架蛇行运动，提高转向架蛇行运动临界速度的各种措施。
　　（4）驱动装置采用简单、实用、可靠、成熟的结构，尽量减小簧下质量和簧间质量，以改善轮
轨间的动作用力，提高高速运行稳定性。
　　（5）基础制动装置采用复合制动系统。
　　3.2　转向架的任务、组成和分类　　3.2.1　任务　　任何铁路机车车辆转向架必须完成如下任务
：　　（1）承载。
承受车架以上各部分的重量（包括车体、车架、动力装置和辅助装置等），并使轴重均匀分配。
　　（2）牵引（动力转向架）。
保证必要的轮轨黏着，并把轮轨接触处产生的轮周牵引力传递给车架、车钩，牵引列车前进。
　　（3）缓冲。
缓和线路不平顺对车辆的冲击，保证车辆具有良好的运行平稳性和稳定性。
　　（4）导向。
保证车辆顺利通过曲线。
　　（5）制动。
产生必要的制动力，以使车辆在规定的距离内减速或停车。
　　当然，非动力转向架并不产生驱动力，它是被别人拉着走的，因此它可以没有牵引作用（任务）
。
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