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内容概要

本书共分为六章，主要讲述了高速公路提供方式与成本补偿机制、国内外高速公路的发展现状、公路
成本补偿理论的回顾、高速公路的特性分析、高速公路的提供方式选择、从政治经济学角度对高速公
路成本补偿选择的研究、高速公路成本补偿的收费标准、高速公路提供方式与成本补偿资金的实证分
析、高速公路收费制度、公路税收对高速公路成本补偿的影响、结论与政策建议等内容。
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章节摘录

　　1.准公共品性　　根据财政学理论，依照社会产品的消费特征，将全社会产品分为三类：纯公共
品、准公共品和私人品。
美国经济学家萨缪尔森于1954年在《公共支出的纯理论》中系统阐述了公共品理论，他将公共品定义
为每个人对这种产品的消费，都不会导致其他人对该产品消费减少的产品。
与私人品相比，纯粹的公共品具有非竞争性，即某消费者对该产品的消费不会影响其他消费者从该产
品中获益和非排他性，即在该产品的消费中难以将其他消费者排除在该产品的消费利益之外。
在现实生活中，纯公共品并不多见。
较多的是准公共品，它是介于纯公共品和私人品之间的社会产品，具有不完全的非竞争性或者具有不
完全的非排他性。
　　按照公共品理论，从竞争性角度，高速公路的交通流量有一个饱和界限，在交通流量未达到饱和
状态之前，路上行驶的车辆不会妨碍其他车辆的行驶。
一旦交通流量超出了饱和状态，增加一辆车的行驶就会影响到其他车辆的行驶质量，给正在行驶的每
一辆车带来拥挤成本，因此，高速公路具有有限的非竞争性。
从排他性上，高速公路产品不同于普通公路之处在于，高速公路从其技术设计上是严格控制出入，实
行全封闭、全立交，规定车辆只能从指定的互通立交匝道出入，在交叉道口设置立体交叉，既可以使
交叉路口的车辆互不干扰，又可以控制车辆的出入，这使得高速公路具有了明显的排他性。
根据公共品理论，基于高速公路产品的不完全非竞争性和明显的排他性的特征，我们更倾向于将高速
公路划分为准公共品。
　　2.级差收益　　级差最早是用于地租的。
级差地租是指土地由于其肥沃程度、所处地理位置以及在同一块土地上各个连续投资的劳动生产率的
差别而导致的地租差别。
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